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Latvijas Zinatnu véstures asociacija

Kopsavilkums. Pacelties sparnos, parvarot Zemes pievilkSanas spéku,
un lidot ir bijis sens cilvéeku sapnis, kas istenojas 20. gadsimta pirmaja
desmitgadé, pateicoties dazu Eiropas un ASV konstruktoru projektiem un
praktiskiem eksperimentiem. 1911. gada sakuma vairaku tikstoSu pilotu,
tostarp lidmasinu konstruktoru, darbiba piesaistija ne tikai plasu sabiedribas
uzmanibu, bet arl militaro iestaZu interesi. Raksta analizéti nozimigi dati
par 13 369 konstruktoriem un pilotiem no 51 pasaules valsts no 1900. lidz
1914. gadam - valsts piederiba, militarais rangs, sertifikacijas datums un vieta,
lidmasinu ekspluatacijas vieta, iekSzemes un arvalstu lidmasinu tipi, boja
gajuso skaits utt. Sai grupai pievienoti helikopteru, ornitopteru, planieru un citu
lidojoSo aparatu konstruktori, apzinot 14 142 personu datus.

Atslégvardi: lidmasinu biivnieciba, aviacijas pirmsakumi, aviacijas konstruk-
tori, piloti, pilotu sertifikacija, aviacija 20. gadsimta sakuma.

No aerostatiem lidz lidmasinam

Spekulacijas par lidojumiem ar gaisa baloniem datétas sena véstureé.
Par realitati $adi lidojumi kluva tikai 1783. gada, kad Parizé, Francija,
tika realizéti pirmie «Montgolfiers» un «Charliers» lidojumi. Nakamaja
gadsimta, neskatoties uz daléji veiksmigiem eksperimentiem, ko
veica Henrijs Gifords (Henry Giffard; 1825-1882) 1852. gada, Gastons
Tisandjé (Gaston Tissandier; 1843-1899) un Alberts Tisandje (Albert
Tissandier; 1839-1906) 1883. gada, ka ari Carlzs Renars (Charles Renard;
1847-1905) un Arturs Krebss (Arthur Krebs; 1850-1935) 1884. gada,
motorizétas aerostatikas izraviens bija jagaida lidz gadsimtu mijai un
grafa Ferdinanda fon Cepelina (Graf Ferdinand von Zeppelin; 1838-1917)

* Korespondéjosais autors.
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konstrukcijam Vacija un «Lebaudy Fréres» Francija [1, 2]. Dazus gadus
dirizabli piesaistija ne tikai plaSas sabiedribas, bet ari Eiropas militaro
iestazu uzmanibu. Lidz 1914. gadam 12 valstu arsenalos glabajas vairak
neka 90 dazada veida un izméra dirizabli, ka arl gandriz 20 civilam
vajadzibam izmantotie gaisakugi. Daudzas militarpersonas uzskatija,
ka dirizabliem ir svariga loma kara, tomér turpmakajos gados kars
daudzejada zina pieradija, ka Sie uzskati nav pareizi [3]. Neskatoties
uz lielajiem pirmskara ieguldijumiem dazadas dirizablu programmas,
lidmasinas - salidzinos$i léti gaisakugi ar daudz lielaku uzticamibu,
salidzinot ar aerostatiem, - guva ievérojamus panakumus gan civilaja,
gan militaraja aviacija lielakaja dala lielako valstu.

Aviacijas konstruktoru un pilotu biografiskie dati

Informacija un publicétie biografiskie dati par gaisakugu
konstruktoriem, pilotiem un citiem, kuri iesaistiti aviacijas attistiba,
dazadas vardnicas un enciklopédijas ievérojami atSkiras. Pieméram,
Emils Zans Lasals (Emile-Jean ]. Lassalle) sava 1960. gada izdevuma
«Les 100 Premiers Aviateurs Brevetés au Monde» (Pasaulé pirmie
100 sertificetie lidotaji) prezentéja pirmo 100 sertificéto pilotu
isbiografijas [4, 5]. Viljama Longjarda (William Longyard) 1991. gada
izdotaja darba «Who’s Who in Aviation History» (Kas ir kas aviacijas
vesturé) savukart sniegti biografiski dati par 524 personibam, kuras
kopsS Senas Griekijas laikiem bijusas saistitas ar aeronautiku, vinu
vida grieku filozofs Arhits (428.-347. p. m. &.), zviedru polarpétnieks
Salomons Augusts André (Salomon August Andrée; 1854-1897),
amerikanu astronauts Nils Armstrongs (Neil Armstrong; 1930-2012)
un francu pilots Anri Farmans (Henri Farman; 1874-1958). E. J. Lassalle
koncentréjas uz vienu konkrétu personu grupu, savukart W. Longyard
sava darba aptveéris loti iespaidigu personibu atlasi. Bernarda Marka
(Bernard Marck) pétijumi, kas apkopoti 2005. gada izdotaja gramata
«Dictionnaire Universel de I’Aviation» (Universalas aviacijas vardnica),
lidzigi ka V. Longjards, ieklauj datus par seno vésturi, ieskaitot
legendaro Karali Bladudu (King Bladud; 883.-852. p. m. &.), grieku
filozofu Arhitu, RodZeru Békonu (Roger Bacon; 1214-1294) Anglija,
Leonardo da Vin¢i (Leonardo da Vinci: 1452-1519) Italija un Emanuelu
Svidenborgu (Emanuel Swedenborg; 1688-1772) Zviedrija. Saja grupa
ieklauti arl tadi labi zinami gaisa balonu konstruktori ki Zans Pjérs
Blansars (Jean-Pierre Blanchard; 1753-1809), Gaspars Feliks Turnasons
(Gaspard-Félix Tournachon; 1820-1910) un Gastons Tisandjé. B. Marks,
tapat ka V. Longjards, neaizmirst ari astronautu N. Armstrongu, rake$u
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zinatnieku Verneru fon Braunu (Wernher von Braun; 1912-1977) un
lidmasinu konstruktoru Lui Bregé (Louis Bréguet; 1880-1955) [6]. Tomeér
B. Marka izdevums radikali atSkiras no V. Longjarda darba, ietverot
ne mazak ka 2808 ierakstus 1140 lappusés un padarot to par vienu no
visaptvero$akajam aeronautikas biografiskajam vardnicam, nevis
aviacijas vardnicam, ka liecina tas nosaukums, kas publicéts lidz Sim.

Viena no galvenajam problemam gan V. Longjarda, gan
B. Marka darbos, ir ta, ka abi savos izdevumos ieklavusi zinas gan
par aerostatiem, gan lidma$inam. So problému var attiecinit ari uz
lidojumiem kosmosa, jo ari ta ir joma, kas noteikti buitu pelnijusi savu
vardnicu, kas nav saistita ne ar aerostatiem, ne lidmasinam. TreSa
probléma abos gadijumos ir izvélétais laika posms, sakot ar legendam un
mitiem un beidzot ar cilveka lidojumu kosmosa.

Viena no pirmajiem lidma$inu operatoru (pilotu) registriem, ko
1911. gada izveidoja Klauds Graiems-Vaits (Claude Grahame-White;
1879-1959) un Harijs Harpers (Harry Harper; 1880-1960), uzskaitits
691 pilots, kurs lidz 1911. gada marta sakumam bija «macijies lidot»
ar lidmasinam [7]. Sie dati aptver aptuveni septinu gadu posmu, un
to var salidzinat ar V. Longjarda (524 personas) vai pat B. Marka
(2808 personas). Tas ilustre subjektivitati, kas raksturiga jaunako laiku
autoru uztverei par to, kadus personas biografijas datus ieklaut Sados
registros. Runajot par dinamisko attistibu aviacijas pirmsakumos,
K. Graiems-Vaits un H. Harpers piebilda, ka faktiskais pilotu skaits,
visticamak, parsniedzis minéto 691 - dazi laikabiedri runaja par vairak
neka 3000. Tomer Sis pédejais skaitlis, péc autoru domam, ir «parak
ambiciozs». Jebkura gadijuma zinams, ka gandriz 700 pilotu ir vadijusi
729 biitiba divu dazadu tipu (biplanus un monoplanus) 20 konstruktoru
lidmasinas, savukart 66 piloti savus gaisakugus biivéjusi pasi.
var uzskatit par pietiekami svarigam, lai vinu biografijas ieklautu
pétijuma. V. Longjarda un B. Marka piemeéri liecina par to, ka dazados
pétijumos atkal un atkal tiek pievérsta uzmaniba vienai un tai pasai
personu grupai. Tomér parmériga palauSanas uz iepriek$éjo biografu
darbiem ir saistita ari ar risku, ka daudzas nozimigas personibas paliks
nepamanitas.

Sis pétijums at$kiras no minéto autoru darbiem, koncentréjoties tikai
uz vienu konkrétu un salidzinosi 1su laika posmu lidaparatu attistiba -
no 1900. lidz 1914. gadam. Pétijjuma galvenais meérkis - izveidot
lidmasinu konstruktoru / pilotu, kuri darbojusies visa pasaulg, registru,
nemot véra sadalijjumu pa valstim un citus personu raksturojosus datus!.

1 Sis registrs tiks publicéts atseviski.
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Saja registra ieklauti:

motorizetu fiksétu sparnu lidmasinu civilie un militarie piloti:
ar nacionalo aviacijas organizaciju izdotu FAI (Fédération
Aéronautique Internationale) sertifikatu;

bez sertifikata;

individualie lidmasinu konstruktori;

konstruktori - planieru, pilotéjamo «piiku», ornitopteru un
helikopteru piloti;

lidmasinu un dzinéju razotaji (firmas, uznémumi);
vésturiskas personas, kuras intereséjas par aviacijas

attistibu [8, 9, 10].

Registra nav ieklauti:

1.

konstruktori - ta saukto «cyclo-planes», «aero-cycles», «aviettes»
operatori [11];

aeropatentu ipasnieki, kuri nav veikusi praktiskas

darbibas [12, 13];

lidmasinu dizaineri, kuri nav veikusi nekadas praktiskas
darbibas savu projektu istenosanai (ipasa rubrika «l’Aéro»,

kas publicéta no 1908.11dz 1911. gadam ar virsrakstu «La page
des inventeurs» (Izgudrotaju lapa), deva iespéju lidmasinu
dizaineriem prezentét savus projektus; Sie priekslikumi
daudzkart tika apvienoti ar finansiala atbalsta ligumiem);
aerostatu konstruktori un piloti (brivie gaisa baloni, dirizabli);
aviacijas paligiekartu piegadataji.

tabula apkopotas registra ieklautds personas (kopa 14 142)

no 51 valsts. Turpmakaja analizé tiks izslégtas personas, kuras
darbojusas lidz 1900. gadam, ka ari ornitopteru, helikopteru, planieru
u. c. konstruktori, kopa 13 369 personas. Kategorija «Valsts» noradita
lidaparatu konstruktoru / pilotu pilsoniba, kategorija «Citi» apkopotas
personas, par kuram trikst datu.
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1. tabula
LidmaS$inu un citu lidaparatu konstruktori/piloti,
kuri darbojas pirms 1914. gada augusta
s
AV fa 'E < < )
alets T = |5 EE |2 283 g

S /T |3 |82 |28 |E | g |BEls |2

£ |E |5 |2 | |8 |2 |& |[8RE |2
(A) 71 |33 |60 |11 [10 |16 |26 |27 |22 |- [276
Konstruktori /
piloti l1idz 1900
(B) 3944 | 1862 [ 1993 | 769 |350 |742 | 2473 |917 | 683 | 133 |13 866
Konstruktori /
piloti péc 1900
(A+B) 4015 | 1895 | 2053 | 780 | 360 | 758 | 2499 | 944 | 705 | 133 | 14 142
Kopa
Ornitopteri 12 30 19 2 5 2 5 4 1 ? 80
Helikopteri 20 11 12 4 1 ? 13 2 ? ? 63
«Puki» 2 2 2 ? ? ? 1 ? 1 ? 8
Planieri 47 40 77 26 |10 |4 97 20 (17 |? 338
Citi 4 1 1 ? 1 ? 1 ? ? ? 8
(C) kopa 85 84 111 |32 |17 |6 117 |26 |19 |? 497
(B-C) kopa 3859 1778|1882 | 737 | 333 | 736 | 2356 | 891 | 664 | 133 |13 369
1900-1914

Visticamak, skaitlis 13 369 neaptver visus pirmskara gados

darbojoSos konstruktorus/pilotus.

lidmasinas un Kkurus pamanijusi

Tas noteikti aptver visus, kuriem
izsniegti FAI sertifikati, ka ar1 tos, kuri konstruejusi un vadijusi

aviacijas zurnalu vai

jaunako

vesturisko parskatu autori. Nemot véra pieaugoso interesi par lidojumu
pirmsakumiem, visticamak, nakotné tiks apzinatas arvien vairak
personas, kuras attiecas uz So periodu. Patlaban autora apzinato
13 369 personu dati ieklauti $adas kategorijas:

¢ lidmasinu un aviacijas dzinéju konstruktori;

¢ lidmasinas, ko izmantoja civilas un militaras operacijas;
e lidojumu aktivitasu vieta;

e civilo konstruktoru/pilotu profesijas;
e militaro konstruktoru/pilotu reitings;

e civilo un militaro pilotu sertifikacija;
e bojagajuso skaits.

Atseviski dati dazas kategorijas var but nepilnigi.
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Pétijuma izmantotie avoti aviacijas konstruktoriem un
pilotiem

Registra izveidei autors izmantojis $adus avotus:

Charles Dollfus & Henri Bouché (1932), Gerhard Wissmann (1979)
vai Charles Gibbs-Smith (1985) vesturiskie traktati [10, 14, 15];
veiktie valsts pétijumi, tadi ka R. Dallas Brett’s (1933)
Lielbritanija vai Peter Supf’s (1935, 1958) Vacija [16, 17, 18];
razotaju pétijumi, tadi ka Christopher Barnes’ darbi Bristolé
(1964) vai Short (1967) Anglija [19, 20];

rokasgramatas, «Taschenblicher», gadagramatas, vardnicas u. c.;
aeronautikas bibliografijas, tadas ka Paul Brockett’s 1909. un
1921. gada izdevumi [21, 22];

viet€jie petijumi, tadi ka Allen Herr’s divi izdevumi (2019, 2020)
par Kalifornijas aviaciju [23, 24];

aviacijas zurnalos publicétie dati péc 1914. gada;

tieSsaistes portali, tadi ka «Early Birds of Aviation», «Les débuts
de l'aviation militaire frangaise» (Francijas militaras aviacijas
pirmsakumi) vai «Harold E. Morehouse Flying Pioneers
Biographies Collection»;

vissvarigakie dati nemti no aviacijas Zurnaliem, kas publicéti
pirms 1914. gada, tadi ka francu Zurnals «L’Aéro», vacu Zurnals
«Flugsport» vai britu Zurnals «Aircraft».

Lidmasinu un dzinéju konstruktori

Janoskir lidmaSinu konstruktori un aviacijas dzinéju konstruktori.

[zaicinajumi,

ar kuriem saskaras aviacijas dzinéju Kkonstruktori,

bija cita veida, tehnologiski progresivaki, un tiem bija nepiecieSsama
ripiga izpratne gan par mehaniku, gan par buvnieciba izmantotajiem
materialiem. Lai gan dazas lidmasinas buvéja juristi vai studenti, dzin€ju
konstruktoriem galvenokart bija inZenierzinatnu pieredze vai vini naca
no automobilu riapniecibas.
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2. tabula
Lidmasinu un aviacijas dzinéju konstruktori
2
-4 =
= &
Valsts = S |s |= 2
T = |5 |E|E |= £ |8 |,
T 5 221 |3 |E|E B
£ |5 |5 |¥ |2 |E |< @ |G [¥
Konstruktori un piloti 357 |234 |173 |71 |54 |53 615 | 159 |79 |1795
Lidmasinu konstruktori | 201 |152 |184 |17 |31 |34 400 |44 |20 |1083
Dziné&ju konstruktori 47 55 14 |1 |8 20 46 5 ? 196
Zinatnieki 5 9 7 4 5 1 3 1 ? 35
Kopa 610 (450 |378 |93 (98 |[108 |1064 [209 (99 |3109

Tabula ieklauti komercialie lidmaSinu un dzinéju razotaji tikai tajos
gadijumos, kad firmas ipaSnieks/direktors/inzenieris ari bija pilots.
Lui Blerio (Louis Blériot; 1872-1936), H. Farmans un Gabriels Vuazéns
(Gabriel Voisin; 1880-1973) bija labi pazistami piloti, ka ar1 veiksmigi
lidmasinu razotaji, tabula visi tris ieklauti ka konstruktori/piloti, nevis
ka uznémumu ipasnieki vai direktori.

Gandriz viena ceturta dala (3109 personas) no 13 236 individiem,
iznemot zinatniekus, bija:

e uzbuvéjusi un vadijusi savas lidmasinas (1795);

e bija uzprojektéjusi vai uzbivéjusi lidmasinas bez iespéjas tas

izméginat praktiski (1083);
e projektéjusi vai uzbuvejusi lidmasinas dzinéejus (196).

Pirmas grupas personu vidii galvenokart ir aviacijas pionieri,
kuri darbojas pirms 1910. gada, pieméram, L. Blerio, H. Farmans vai
G. Vuazéns [25]. Vini biezi eksperimentéja ar dazadiem dizainiem
un modeliem, lai parveérstu tos komerciali pievilcigos produktos, ko
varétu pardot starptautiskaja tirgii. Saja 1795 personu grupa ir arl
liels skaits konstruktoru, kuri lidmasinas buvéjusi péc pastaisitiem
projektiem vai izmantojot pazistamu aviacijas firmu raséjumus (ASV
specializétas firmas buvniecibai piedavaja dazadu lidmasSinu tipu
raséjumus un tehniskos raséjumus, tostarp tadus lielako firmu tipus ka
L. Blerio, Eduars de Nipérs (Edouard de Niéport; 1875-1911) vai Robérs
Morans (Robert Morane; 1886— 1968); sk., pieméram, N. Armstronga,
Zimeéjumi un specifikacijas, Aero, 3. séjums, Nr. 7, 1911, 148. Ipp.; turklat
daudzos aeronautikas Zurnalos regulari tika publicetas detalizétas
jaunu lidmasinu tehniskas specifikacijas un ras€jumi, ka art citi dati, ko
privatie konstruktori varéja izmantot). 615 personas, kuras ieklautas
pirmaja grupa, aktivi darbojas ASV, 357 - Francija, 234 - Vacija.
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Otraja lielakaja grupa ieklauti 1083 konstruktori, kuri pasi buvéja
savas lidmasSinas, neveicot lidojumu izméginajumus. lespéjams,
atseviskas personas tomér ir veikuSas ari realus lidojumus, tacu
informacija par $adiem izmégindjumiem nav zinama.

TreSaja un svarigakaja grupa ieklautas personas, kuras saistitas ar
lidojumu pirmsakumiem, to veido aviacijas dzineéju konstruktori un
buvetaji. Kopuma grupa ieklautas 196 personas, kuras vai nu stradaja pie
saviem projektiem, vai ari bija saistitas ar dzinéju razotajfirmam. Dazas
personas veica arl realus lidojumus. Ilustrativos nolukos tabula iek]auti
ari 35 zinatnieki.

Lidmasinas

Pec bralu Raitu pirmajiem kontrolétajiem lidojumiem Ziemelkarolina,
Kitija Hoka (Kitty-Hawk) pilseta, 1903. gada beigas lidojumu tehniska
attistiba un to praktiska istenosana neturpinajas [25]. [zraviens notika
tikai desmitgades otraja pusé, kad G. Vuazeéns, H. Farmans, L. Blerio
vai Robérs Esno-Peltri (Robert Esnault-Pelterie; (1881-1957) piedavaja
lidaparatus, kuros daléji izmantotas jaunas tehnologijas. Divi vésturiski
notikumi bija H. Farmana pirmais lidojums 1908. gada 13. janvari
(naudas balva - 50 000 Fr) un L. Blerio lidojums, $kérsojot Lamansu,

Aviacijas nedéla «La Grande Semaine d'Aviation», kas notika
1909. gada augusta netalu no Reimsas, pulcéjas 23 lidmasinu
konstruktori un vairak neka pusmiljons skatitaju, to apmekléja ar1
Francijas prezidents. Ta pasSa gada oktobri Parize tika organizéeta
aviacijas izstade «La Premiére Exposition Internationale de Locomotion
Aérienne», kas pieradija, ka lidmasinu buvnieciba ir ieguvusi industrialus
apmeérus un ka Francija ir neapsaubama lidere Saja attistiba [26, 27, 28].
Izstadé, kas notika Parizes Grand Palais, piedalijas 271 dalibnieks,
vinu vida bija ne vien 34 dazadu lidmaSinu un 28 aviacijas dzinéju
konstruktori, bet ar1 aeronautikas aprikojuma piegadataji, pieméram,
spidometru, barometru, gumijas riepu, angaru, fotoaparatu vai
metinasanas iericu raZotaji. lzstade bija apskatami arl aerostati
(Francija tie jau saka zaudet popularitati ) [29].
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3. tabula

Lidmasinas: vietéjie un arvalstu konstruktori, kuri darbojas dazadas valstis

Valsts Piloti LidmasSinas Konstruktori Arvalstu
Pieejamie dati | Vietéjie |Arvalstu |Kopa Kopa (%)
Francija 3859 2184 120 10 130 8%
Vacija 1778 961 88 12 100 12 %
Lielbritanija | 1882 1337 94 19 113 17 %
Krievija 737 121 23 25 48 52 %
Austrija 333 73 27 12 39 31%
Italija 736 325 27 27 54 50 %
ASV 2356 1156 310 12 322 4%
Citi Eiropa 891 360 50 50 100 50 %
Citi pasaule | 664 337 37 32 69 46 %
Citi 133 ? ? ? ? ?
KOPA 13369 |6854 ? ? 918* ?

* Skaitli neveido atsevisku valstu konstruktoru summa, jo neviens vien parstavéja vairak
neka vienu valsti.

Pétijjuma autoram S$kita interesanti noskaidrot, vai pirmie piloti
saviem lidojumiem izmantoja iekSzemé vai arvalstis razotas lidmasinas.
Dati par ekspluatacija izmantotajam lidmasinam atrasti nedaudz
vairak neka pusei (6854) no visiem registra ieklautajiem pilotiem.
Autors pielauj, ka Sis skaitlis atspogulo datus par visiem vairak neka
13 300 pilotiem vai, precizak, vinu lidmaSinam. Saskana ar 3. tabulas
datiem arzemju konstruktoru lidmasinu attieciba pret kopéjo
ekspluatacija esoSo lidmasinu skaitu dazadas valstis ir loti atSkiriga,
sakot no 4 % ASV lidz 52 % Krievija. Ka jau bija gaidams, vismazak
arvalstu lidaparatu tika izmantots Amerikas Savienotajas Valstis un
Eiropas aeronautikas zina attistitajas valstis - Francija, Vacija un
Lielbritanija (mazak par 20 %).
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4. tabula
Piecu lielako lidmasinu konstruktoru, kas ekspluatétas visa pasaulg, skaits
Valsts 1. 2. 3. 4. 5. Visu
lidmasinu
procentuala
dala (valsti)
Francija Farman - | Blériot - | Deperdussin - | Voisin - 108 | Nieuport - | 55 %
477 398 135 83
Vacija Grade - | Rumpler -| Albatros - Aviatik - Wright- |37 %
122 76 68 46 45
Lielbritanija | Bristol - | Farman - | Blériot - Short - Vickers- |66 %
387 14 100 89 87
Krievija Farman - | Blériot - | Antoinette - | Wright - Voisin - 49 %
23 20 8 4 4
Austrija Bleriot - | Etrich - | Voisin - Wright - Farman- |45 %
11 10 6 3 3
Italija Blériot - | Farman | Nieuport - Caproni - Voisin - 77 %
117 -71 26 23 12
ASV Curtiss - | Wright - | Blériot - Benoist - Thomas - |51 %
341 132 51 40 30
Citi Eiropa Farman - | Blériot - | Bristol - Deperdus- Voisin - 53 %
71 67 21 sin = 14
18
Citi pasaulé | Blériot - | Curtiss- | Farman - Bristol - REP - 57 %
67 45 34 34 11

Vel viens veids, ka ilustrét Eiropas dominéjosos konstruktorus, ir
apskatit piecas visbiezak konkrétajas valstis izmantotas lidmasinas (to
zimolus). Ka redzams 4. tabula, Francija ir parstaveta tikai ar pasmaju
razotam lidmasinam, Vacija - ar Vacija razotam lidmasinam un daziem
Amerika razotiem Wrights firmas lidaparatiem (razots Berling),
savukart Lielbritaniju parstav tris britu firmas, ka ari Farmans un
Blériots (Francija) razotas lidmasinas. Amerikas Savienotajas Valstis
vienigais ievérojamais arvalstu zimols bija francu Blériot. PievérSoties
Krievijai un Austrijai, abos gadijumos var redzét, ka Sajas valstis
dominé Francija razotie lidaparati. Paréja Eiropa un arzemeés Francijas
lidmasinas papildina daZi Curtiss (ASV) un Bristol (Lielbritanija).
Interesanti ir arl dazu konstruktoru dominéSana attieciba pret
kopéjo dazadas valstis ekspluatéto lidmasinu skaitu - lielakaja dala
valstu, iznemot Vaciju (37 %), Krieviju (49 %) un Austriju (45 %) pieci
izplatitakie zimoli sasniedz vairak neka 50 % no visam lidmasinam.

[lustréjot lidmasinu konstruktoru ietekmi dazadas valstis, var
apskatit vinu radito produktu izplatibu.
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5. tabula
Top 10 lidmasinu konstruktori / lidmasinas, kas parstavétas
dazadas pasaules valstis

Konstruktori Konstruktori, Lidmasinu | % no pasaules Valstu skaits
valsts piederiba skaits lidmasinu skaita
Farman Francija 937 14 % 29
Blériot Francija 843 12 % 34
Bristol Lielbritanija 479 6 % 14
Curtiss ASV 406 6 % 17
Deperdussin Francija 236 3% 20
Wright ASV 236 3% 15
Voisin Francija 156 2% 18
Caudron Francija 151 2% 13
Nieuport Francija 137 2% 15
Grade Vacija 131 2% 7
Top 10 3712 54 %
Zinamie dati 6845 100 %
par lidmasinam

10 labako konstruktoru vida, kuri kopa piegadaja 54 % no visam
6854 lidmasinam pasaulé, secinams, ka sesi bija no Francijas, viens
no Lielbritanijas, viens no Vacijas un divi no ASV. Tadéjadi L. Blerio
lidmaSinas piegadaja 34 valstim (no 51), H. Farmans - 29 valstim,
Armans Deperdaséns (Armand Deperdussin; 1864-1924) - 20 valstim.
Sarakstu noslédz Grade no Vacijas, kas nozime, ka lidmaSinas tika
razotas galvenokart vietéjam tirgum.

Rezumeéjot iepriek$ teikto, var secinat, ka lidz Pirma pasaules
kara sakumam 1914. gada augusta pasaules lidmasinu tirgi dominegja
Francijas razojumi - Farman, Blériot, Deperdussin u. c. lidmaSinas.
Iznémums bija Glens Kertiss (Glenn Curtiss; 1878-1930) no ASV, kurs
klientus atrada ari arpus liela ASV tirgus. Bristol firma Lielbritanija
savukart varéja palauties ne tikai uz militariem pasitijumiem, bet ari
uz pieprasijumu no citam Britu impérijas valstim. Citi konstruktori, kuri
nav labako desmitnieku vida, koncentréjas uz saviem ierobeZotajiem
vietéjiem tirgiem, kuros dominéja militarpersonas, vai ari bija dala no
tiem, kuri pasi uzbuivéja savas - dazkart mazak veiksmigas - lidmasinas.

Buvniecibas un lidojumu vietas

LidmaSinu projektéSana, biivnieciba un ekspluatacija pirmajos
gados, nemot veéra pasreizéjos datus, notika 1241 vieta 51 valsti.
Konstruktoru/pilotu saistiba ar konkrétam vietam balstita fakta, ka
personas noteiktas vietas ir apmekléjusas lidotaju skolu, uzbuvejusas
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vai izméginajusas lidmasinu, nokartojusas FAI vai cita veida pilota
eksamenu, veikusas savu pirmo lidojumu u. tml. Konstruktoriem bez
lidojumu pieredzes vieta apzimeé lidmasinas projektéSanas/buves
vietu. Daudzi konstruktori/piloti, nemot véra lidojuma raksturu, savas
karjeras laika aktivi darbojas dazadas vietas.

6. tabula

Konstruktoru/pilotu skaits konkrétas valstis
Valsts Piloti Vietas
Francija 3859 29 % 137
Vacija 1778 13% 132
Lielbritanija 1882 14 % 174
Krievija 737 6% 41
Austrija 333 2% 38
Italija 736 6% 60
ASV 2355 18% 457
Citi Eiropa 892 7 % 106
Citi pasaulé 664 5% 96
Citi 133 1%
KOPA 13 369 100 % 1241

Lidojumi ar lidaparatu isaja laika posma no 1900. lidz 1914. gadam
notika salidzino$i nedaudzas valstis, saskana ar 7. tabulas datiem
1039 no 1241 atraSanas vietas jeb 84 % bija septinas no 51 valsts.

7. tabula
Konstruktori/piloti, kuri darbojas visa pasaulé
Regions Valstis Vietas
Galvenokart Eiropa 6 582
Citi Eiropa 14 106
ASV 1 457
Pasaulé 30 96
KOPA 51 1241
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8. tabula
Konstruktori/piloti, kuri aktivi darbojas lielakajos lidlaukos

Lidlauks (vieta) Valsts Pilséta Konstruktoru/pilotu skaits
Brooklands Lielbritanija | Londona 425

Johannisthal Vacija Berline 379

Hendon Lielbritanija | Londona 278

Mourmelon-le-Grand | Francija (militara) 271

Buc Francija Parize 257

Solsberija Lielbritanija | (militara) 193

Etampes Francija Parize 179

Po Francija Po 177

Issy-les-Moulineaux | Francija Parize 174

Reimsa Francija Reimsa 167

Cikaga ASV Cikaga 148

Sevastopole Krievija (militara) 147

Vinerneistate Austrija Vine 141

Juvisy Francija Parize 105

KOPA 3041

Vel viens veids, ka raksturot lidojumu geografiju, ir apskatit vietas
(pilsétas, lidlaukus, pacelSanas/nolaisanas vietas) konkrétajas valstis,
nemot véra aktivo pilotu skaitu Sajas vietas. Vietas, ar kuram saistiti
vairak neka 100 dazadu individualo konstruktoru/pilotu, apkopotas
8. tabula. No peéetijuma apskatitajiem 13 369 konstruktoriem/pilotiem
3041 - gandriz viena ceturta dala - bija aktivi 14 no 1241 vietam.
11 vietas atradas netalu no lielam pilsétam - Cikagas un Reimsas, ka ari
Cetram Eiropas valstu galvaspilsétam: Parizes (4 vietas), Londonas (2),
Berlines (1) un Vines (1). Tris no $im vietam bija militari objekti,
savukart Po (Francijas dienvidos) bija viens no pirmajiem lidlaukiem, kas
tika atverts fikséto sparnu lidmasinam, kura darbojas vairakas lidojumu
skolas, tostarp L. Blerio un brali Raiti, un kas piesaistija kursantus ne
tikai no Eiropas, bet ari arzemém.

Civilie un militarie konstruktori/piloti

Péc motorizéto lidaparatu izraviena 1908.-1909. gada arvien
lielaku nozimi ieguva militaras iestades un to prasibas aviacijas
nozarei. Pieprasijums péc lidmaSinam, kas tiktu izmantotas civilam
vajadzibam, péc bitibas bija ierobezots, savukart faktiskie vai gaidamie
militarie pasitijumi tieSi ietekméja ieguldijumus jauna tehnologija un
razoSanas iekartas. Jau 1910. gada Francijas militarpersonas organizéja
publisku konkursu, paredzot ievérojamas naudas balvas, par militaram
vajadzibam piemérotu lidmasinu biivniecibu. So praksi driz parnéma
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arl citas valstis, saglabajot to lidz pat kara sakumam 1914. gada [30, 31,
32, 33]. Paraleli tam notika ar1 lidmasinu projektéSana un biivnieciba, ko
veica privatpersonas, un $1 tendence visspilgtak bija verojama ASV, kur
militarajam aspektam vismaz lidz 1914. gadam bija mazaka nozime.

No autora apzinatajiem 13 236 konstruktoriem/aviatoriem divas
tresdalas ir civilpersonas, viena tresdala - darbojas militaraja aviacijas
sektora. Aplikojot atseviskas valstis, aptuveni tadas pasas proporcijas
ir Francija, Vacija un valstis, kas ietvertas kategorija «Citi Eiropa»,
savukart militarais sektors neparprotami dominé Lielbritanija, Krievija,
Austrija un Italija, ka ar1 valstis, kas ietilpst kategorija «Citi pasauléx».
Savukart ASV dominé civilais sektors (9. tabula).

9. tabula

)
S 5
E wv
S £ |2 |= o &
5 = 5 B 5 iy 2 g |
£ |5 |3 e |8 |E > o 5 2
S I 1 - = ] 7] — = =}
[ > - X < = < = [&] X
Civila 2567 |[1059 |998 |356 |150 |372 [2231 |546 |362 |8641

aviacija

67 % |60% |53% |48% [45% |51% |95% [61% |55% |65%

Militara | 1292 |719 |884 381 183 364 125 345 302 4595
aviacija

33% (40% (47 % |52% [55% [49% (5% |39% |(45% |35%
Kopa 3859 (1778 (1882 |737 |333 736 2356 891 664 13 236

Civila aviacija iesaistitie konstruktori/piloti (profesijas)

Dati par 8641 civilo lidotaju profesijam bija pieejami par
1359 personam. Saprotamu iemeslu dél visvairak ir parstavétas divas
profesijas - inZenieri un mehaniki, kas kopa veido 50 % no visiem civilaja
sektora stradajosajiem. Citu profesiju parstavju ir krietni mazak. Viena
piekta dala no kopéja profesiju skaita ierindota kategorija «Citas».
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10. tabula
Civilaja aviacija stradajoso konstruktoru/pilotu profesijas
Profesijas ™
2 5
L} 25 s |8 ,‘, 2
= = = =
[ = = X < = < = [ X
InZenieris 87 149 |58 20 17 25 49 37 21 463
Mehanikis* 54 74 10 5 10 6 34 15 210
Sportists** 45 ? 11 5 3 8 23 19 ? 114
Rupnieks*** 21 4 5 1 5 ? 6 2 ? 44
Uzpémejs**** | 3 6 3 ? 1 1 16 6 5 41
Personas ar 9 29 17 3 4 3 21 5 95
akadémisko
izglitibu**#**
Fizikis 9 4 ? ? ? ? 16 2 2 33
Students 11 50 1 10 2 ? 6 4 2 86
Cita profesija |33 86 35 6 5 10 63 20 15 273
Zinamas 272 402 140 |50 47 53 234 |110 |51 1359
profesijas
Civilpersonas | 2567 (1059 (998 |356 |150 (372 |2231|546 |362 |8641
kopa

* letver profesijas - tehnikis un masinists.

** Jetver nodarbos$anos - ritenbraucéjs, autosportists, motociklists un zokejs.

*** Jetver nodarboSanos - laivu izgatavotajs, klavieru razotajs, alus daritavas un dzirnavu
Ipasnieks, spirta razotajs un rotallietu razotajs.

*¥*** Jetver nodarboSanos - tirgotajs, viesnicnieks, bankieris, automasinu tirgotajs,
garazas IpaSnieks un veikala ipas$nieks.

*kE* Jetver profesijas - jurists, notars, tiesnesis, arhitekts, kimikis, fizikis, farmaceits un
zobarsts.

Militarie konstruktori/piloti (dienesta pakapes)

Militara aviacija, kas Eiropa aizsakas ap 1909.-1910. gadu (militara
aeronautika datéta ar 19. gadsimta 80. gadiem), sauszemes armijas
galvenokart darbojas personas, kuram bija tris augstakas militaras
dienesta pakapes: kapteini, leitnanti un apaksvirsnieki. Apkopojot datus
par vairak neka 80 militarpersonam, var secinat, ka $is tris dienesta
pakapes ir devinam desmitdalam no visiem 3512 militarajiem lidotajiem.
Tikai Francija militarpersonas, kuras nodarbojas ar aviaciju, bija ari
kaprali un ierindnieki.
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11. tabula
Sauszemes spéku pilotu militaras dienesta pakapes
Armija i
8 5
=
o S © s - g
S |2 |E |§ |E g g |
s |5 2 |82 |g | |5 |8 |8 |&
| 1 = = = < 7] = P G
= > = x < = < = (&} X
Majors un augstaka | 5 6 33 |6 1 3 2 |3 4 63
dienesta pakape
Kapteinis 130 |25 (132 |67 |10 |47 |9 |55 22 | 497
Leitnants 576 |349 [344 |191 [116 |184 |58 |[188 |146 |2152
Apaksvirsnieks, 288 |70 (80 |10 |3 70 |9 |15 32 |577
serzants
Kapralis 19 7 3 1 8 2 1 |2 3 46
Privatpersona 109 |4 51 |2 5 2 3 1 177
Zinama dienesta 1,127 | 461 | 643 |277 | 143 |308 |82 |264 |207 |3512
pakape
Dienesta pakape 118 |200 (47 |80 |19 |35 |13 |43 53 |608
nav zinama
Armija kopa 1245 | 661 | 690 |357 | 162 |343 (95 (307 |260 |4120
12. tabula
Juras spéku pilotu militaras dienesta pakapes
Juras spéku aviacija [
« =
= o
=
s, g = |& L |E
E’ :g é q;.; E :g 8- 2 'E
s 8 |2 |t |2 |§ |8 & & |§
= > = X < = < =) =} 7
Augstakas dienesta 5 7 1 1 14
pakapes
Kapteinis 2 6 1 1 4 1 15
Leitnants 23 |50 [127 |12 |20 |18 |18 |29 |35 [332
Juras kadeti 13 1 1 1 9 5 5 35
Apaksvirsnieks, 11 1 30 12 1 55
serzants
Jurnieks 23 1 24
Zinama dienesta 47 58 194 |24 21 21 30 38 42 475
pakape
Juras spéku aviacija |47 58 194 (24 |21 |21 30 38 |42 |475
kopa

bija leitnanti, jiras spéku praporsciki vai apaksvirsnieki. Augstakam

pakapém, tapat ka sauszemes spéku aviacija, nebija izsSkiroSas
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bija augstakas militaras pakapes, bija dazi virsnieki ar pulkveziem
pielidzinamu pakapi. Sai grupai var pievienot Admiralitates pirmo
lordu Vinstonu Céréilu (Winston Churchill; 1874-1965), kurs bija liels
britu juras spéku aviacijas atbalstitajs. 1914. gada 23. februara raksta
«Churchill conducts aero experiments» (Cér¢ils veic aeroeksperimentus)
tiek zinots, V. Cér¢ils pasaZiera loma piedalijies divos lidojumos no
Spithead lidlauka, méginot atrast zemiidenes [34, 35]. Viena valsts,
kas péc absolutajiem skaitliem izcelas, ir Lielbritanija un tas Karaliska
flote - dienests, kas autora apkopotajos datos veido gandriz cetras
desmitdalas no visiem leitnantiem un vairak neka piecas desmitdalas
daZi jiras piloti, pieméram, fran¢u leitnants Zans Luil Konjé Jean-Louis
Conneau (pseid. André Beaumont; 1880-1937) projektéja un konstruéja
lidmasinas. Pilotu iedalijumu péc vinu profesijam var salidzinat ar
1912. gada Vacija veikto pétijumu par 211 lidotajiem [36].

13. tabula
Pilotu profesijas un militara pagatne (1912)
Profesijas Kopa %
Nezinamas profesijas 74 35%
Zinamas profesijas 137 65 %
Civilie 77
InZenieri 27
Piloti* 9
Studenti 8
Personas ar akadémisko izglitibu ** 8
Mehaniki*** 7
Tirgotaji 6
Citi 12
Militarpersonas (virsnieki) 600
Sauszemes spéku aviacijas 43
Juras spéku aviacijas 9
Rezervisti 8

* Attiecas uz profesionaliem pilotiem.
** Grupa ir arhitekti un juristi.
*** Grupa ir tehniki.
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Civilo un militaro pilotu sertifikacija
FAI SERTIFIKATS

Jebkurs lidojums bija saistits ar briesmam, ko nevar atstat novarta.
Lidojuma nodrosinasana bija iesaistiti ne tikai piloti, bet ari personals
uz zemes, savukart bistams tas var but ari treSajai pusei, pieméram,
skatitajiem lidlaukos vai cilvékiem, kuri vienkarsi atrodas uz ielas.
Biezas avarijas, nereti - ar letalu iznakumu, kluva par galvenajam
zinam ($aja zina nekas daudz nav mainijies, informacija par lidmasinu
negadijumiem jebkura pasaules dala arl misdienas ieklist jaunako
zinu kanalos). Tapéc nav parsteigums, ka jau paSos pirmsakumos
tika méginats regulét lidojumus, sakotnéji koncentréjoties uz pilotu
prasmém. Pirmais starptautiskais gaisa ligums, kas ietvéra lidmasinu
tehniskos standartus un gaisa celu reguléjumu, tika noslegts 1919. gada
[37].

Pirma organizacija, kas ieviesa pilotu sertifikatus, bija «l’Aéro-Club de
France» (dib. 1898. gada) - klubs, kas 1909. gada janvari pieskira savu
pirmo sertifikatu L. Blerio. Vinam togad sekoja vél 16 pilotu, vinu vida
tris amerikani, Glens Kertiss (Glenn Curtiss; 1878-1930) un abi brali Raiti
[38, 39, 40]. 1911. gada Sim pieméram sekoja ari aviacijas organizacijas
citas valstis, piemeérojot noteikumus (spéka no 1911. gada februara),
ko 1910. gada oktobr1 pienéma Starptautiska Aeronautikas federacija
(Fédération International de I'Aéronautique, dib. 1905. gada) [41, 42]. Sie
noteikumi, kas gadu gaita tika groziti, palika speka lidz Pirma pasaules
kara sakumam [43]. Valdibu reguléjoSam iniciativam, neskatoties uz
Francijas, Vacijas un citu valstu likumdevéju méginajumiem, bija jagaida
lidz 1919. gada 13. oktobrim, kad Parize tika parakstita Konvencija par
aeronavigacijas reguléjumu [44, 45, 46, 47].

Veidojot registru, autors apzinajis 4795 FAI sertifikatu Ipasniekus,
to vidi 2483 civilas un 2312 militaras aviacijas lidotajus. Lidz ar to var
secinat, ka gandriz tris desmitdalas no visiem apzinatajiem civilajiem un
piecas desmitdalas no visiem militarajiem pilotiem bija nokartojusi FAI
noteiktos teorétiskos un praktiskos eksamenus. Kopuma vismazakais to
lidotaju ipatsvars, kuriem bija FAI sertifikats, bija Amerikas Savienotajas
Valstis, kur tikai 241 civilpersona no kopuma gandriz 2000 uzskatija
par nepiecieSamu iegut licenci. Savukart vislielakais sertifikatu
ipasnieku skaits, iznemot Vaciju un Krieviju, bija militaraja sektora starp
leitnantiem, apaksvirsniekiem un citiem, kuri iesaistiti dazadu valstu
gaisa dienestos.
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14. tabula
FAI sertifikatu ieguvusie civilie un militarie piloti
E
S 3
= %]
ol 'L:“ « « . =
G s |5 = T = 2 3 \
=gl |2 g |5 |z |E | |E
= > 3 X < = < ] &) 2
Civilie piloti
Sertifikati 735 555 | 311 160 53 100 | 241 192 136 |2483
29% (52% |31% |45% |(35% |27 % |11% |35% |38% (29 %
Militarie piloti
Sertifikati 664 228 |557 136 126 | 242 51 193 115 | 2312
51% [32% [63% |36% |69% [66% [41% |56 % [38% |50 %
Kopéjais 1399 |783 |868 |296 179 | 342 292 385 | 251 |4795
sertifikatu
skaits
36% |(44% |46% |(40% |54% |46% |12% |43 % |38% (36 %
CITI SERTIFIKATI

Lidzas FAI sertifikatiem pirms 1914. gada bija vairaki citi pilotu
sertifikati, ko izsniedza civilas aviacijas organizacijas un militaras
iestades un kuru pamata biezi bija stingrakas prasibas, salidzinot ar FAI
noteiktajam.

FAI sertifikats bieZzi bija priekSnoteikums militara sertifikata
iegtiSanai: Francija [48, 49, 50], Vacija, Krievija, Austrija, Italija, ASV [51],
Belgija, Niderlandé, Spanija, Rumanija, Argentina, Cilé;

e hidroplanu sertifikati: Francija, Vacija, Austrija, Italija,

ASV [52,53];

e ipaSie sertifikati: Lielbritanija [54, 55], ASV [56], Italija;

e daziem pilotiem bija ari aerostatu sertifikati:
dirizablu - Francija, Vacija, Lielbritanija, Austrija,
ASV, Krievija;
gaisa balonu - Francija, Vacija, Lielbritanija, Austrija,
ASV, Krievija, Spanija, Argentina.

Sertifikacija

1. un 2. grafika redzams to pilotu sadalijums, kuri dazados gados
pirms 1914. gada ieguvusi FAI sertifikatu, ka ar1 piloti, kuri lidojusi bez
sertifikacijas.
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1. grafiks. To pilotu skaits, kuri sanémusi FAI sertifikatu.

Francija, ka redzams 1. grafika, jau agri bija vadiba sertifikacijas
joma, sakot ar 13 sertifikatiem 1909. gada (izsniedza Aero Club de
France) un sasniedzot 376 1912. gada (vislielakais raditajs no visam
valstim). Sajos skait]os ir ieklauti vairak neka 400 arvalstu pilsoni, kuri
bija macijusies Francija un sanémusi Aero Club de France sertifikatu.

Sertifikacija citas valstis aizsakas 1910. gada, kad stajas speka FAI
noteikumi. Sertifikaciju Francija apsteidza Lielbritanija tikai 1913. gada.
Tas bija gads, kad visas valstis (valstu grupas), iznemot ASV, sasniedza
augstakos sertifikatu izsniegSanas skaita raditajus (Krievija, Italija
un Austrija skaidribas labad ir saliktas viena grupa; tas pats attiecas
uz paréjam Eiropas valstim, kuras ir ievietotas viena grupa kopa ar
aizjuras valstim (iznemot ASV)). No 1910. lidz 1913. gadam ir vérojams
vienmeérigs sertifikatu skaita pieaugums visas valstis, iznemot, ka
minéts, ASV. Straujais samazinajums 1914. gada saistits ar Pirmo
pasaules karu un civilas sertifikacijas partrauksanu Eiropa.

800
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2. grafiks. Pilotu skaits, kuri veica pirmo lidojumu bez sertifikata.
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Iznémums ir 1911. gads, kad Franciju apsteidza Amerikas Savienotas
Valstis un tas daudzie nesertificétie piloti. Francija izvirzijas vadiba ar1
attieciba uz pilotiem, kuri saka ekspluatét lidmasinas bez sertifikata
(pamatkategorija bija dati par pirma lidojuma gadu vai lidmasinas/
dzinéja uzbiives gadu; Sie dati dazos gadijumos ir neprecizi). Sakot no
1910. gada, nesertificéto pilotu, kuri lidoja citas valstis, skaits saglabajas
nemainigs - aptuveni 100-200. Japiebilst, ka grafika ieklauti ari vairaki
lidmasinu un dzinéju konstruktori, kuri pasi lidmasinas nav pilotéjusi.

Bojagajuso skaits

Pirmskara gados aviaciju liela méra raksturoja mégindjumi un
klidas. Neparbaudita tehnologija un ekspluatacijas prakse, aprikojuma,
lidmasinu korpusa vai dzinéju bojajumi, atbilstoSu instrumentu
trikums, véja un citu laikapstaklu bistama ietekme, nepietiekami
sagatavotas iekartas uz zemes, respektivi, lidojumu operacijas lidz
1910. gadam un velak ieziméja tas, ko var apkopot, izmantojot terminu
«maciSanas darot».

Tapéc nav jabrinas, ka $aja 1saja laika posma vairak neka 630 pilotu
visa pasaulé gaja boja, tie ir 6 %, salidzinot ar 13 369 lidotajiem. Likmes
dazadas valstis gan civilajiem, gan militarajiem pilotiem svarstas no
3% lidz 7 %; augstaki raditaji ir Krievijas militarajiem spékos (73 %)
ietekmeé ar1 datu trikums.

Péc 1914. gada augusta daudzi pirmskara gadu piloti turpinaja lidot
savas valsts armija, tadéjadi izraisot strauju naves gadijumu skaita
pieaugumu visa pasaulé. Kopuma, nemot véra visu laika posmu no 1900.
lidz 1918. gadam, bojagajuso skaits pieauga no 634 (lidz 1913. gada
beigam) lidz 1574 jeb 12 % no kopéja 13 236 pilotu skaita. Likmes
atseviskas valstis svarstas no augstaka Ilimena 26% Krievija
(provizoriski) lidz zemajam 6% ASV. Jateic, ka Sie skaitli labakaja
gadijuma ir orientéjoSi un ietver tikai tos pilotus, kuri bija sakusi lidot
lidz 1914. gada janvarim. Realais kaujas krituSo vai citadi dzivibu
zaudéjuso kara lidotaju skaits 1914.-1918. kara gados bija krietni lielaks.
Saskana ar Morrow teikto, aviacijas negadijumos cietuso un boja gajuso
skaits Rietumu fronté no 1914. 1idz 1918. gadam bija $ads:

e Francija: 7255 (2872 kritusSie);

e Vacija: 16 054 (5953 kritusie);

e Lielbritanija: 16 223 (6166 kritusie) [57].
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15. tabula
Bojagajuso skaits civilos un militaros lidojumos dazadas valstis
no 1900. 1idz 1913. gadam un no 1900. lidz 1918. gadam

1900-1913

<]

Francija
Citviet pasaul

& | Vacija

& | Lielbritanija
Krievija

~ | Austrija

X | Italija
ASV

% | Eiropa

o]
=
(-
I~
o]
w
o]
u

Bojagajuso 9
skaits civila-
jos lidojumos

4% |6% (3% (3% |5% (6% |4% |7% |5% 4%

Bojagajuso 93 47 17 30 6 12 20 17 11 |253
skaits

militarajos
lidojumos

7% |7% (2% [(73% (3% (3% |(16% (5% (4% |6%

Bojagajuso |191 |115 |47 41 13 36 106 |56 29 |634
skaits kopa

Piloti kopa 3859 | 1778 (1882 |737 333 |736 |2356 [891 |664 |13236

5% (6% (2% |10% (4% |5% |(4% |6% (4% 5%

1900-1918

S
=
s £ |ls |s - =
T = E T |E |s 2 |2 |
= Z |3 & |2 |§ 5 |g § B
= = 3 e < s < =3 £ |
Bojagajuso 191 115 47 41 13 36 106 56 29 |634
skaits lidz
1913

Bojagajuso 268 |258 |168 |61 27 34 47 45 32 940
skaits
1914-1918

Bojagajuso |459 |373 [215 |102 |40 70 153 |101 |61 |1574
skaits kopa

Piloti kopa 3859 | 1778 |1882 (737 |333 |736 |2356 [891 |664 |13236

12% (21% [11% [26% [12% [10% 6% |11% (9% |12 %

Nobeigums

Pétijuma par civilo un militaro aviaciju pasaulé 20. gadsimta sakuma
(1900-1914) ietverti skaitliskie dati par lidmasinu konstruktoriem un
pilotiem. Autors identificéjis personas no 51 valsts, tostarp Eiropas
lielvalstim un ASV. Tadejadi precizéts pilotu skaits, kuri dazadas valstis
darbojas gan ar, gan bez sertifikatiem, vinu valstiska piederiba, vecums,
civilas profesijas un militaras pakapes. Sertificétiem pilotiem pievienots
vinu sertifikacijas numurs, eksaminacijas vieta un datums, ka ari
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eksamena izmantotais lidmaSinas tips. Pétijumu papildina informacija
par atseviskiem gaisakugu konstruktoriem un lidmasinu kompanijam.
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Guenther Sollinger

Aviation Developers Worldwide: Constructors and Aviators
(1900-1914)

Flight heavier-than air, despite speculations long back in history, made its
breakthrough during the first decade of the 20th century, based on the designs
and practical experiments of at first a handful of constructors in Europe and the
United States. Already by early 1911, the activities of several thousand aviators,
constructors of airplanes included, attracted not only wide public attention but
also the interest of military establishments. The article analyzes significant
data - nationality, profession, military rank, date and location of certification,
location of airplane operations, domestic and foreign airplane types, and
fatalities - for 13 369 constructors and aviators from 51 countries worldwide
and active between 1900 and 1914. Added to this group are the constructors of
helicopters, ornithopters, gliders and other flying apparatus, resulting in a total
of 14 142 individuals.

Keywords: airplane construction, early aviation, pilot certification, World War I
aviation.
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